Stavba: ,ZST Levice, OV + SZZ* Projektova dokumentacia
DSPRS S0 02

1. IDENTIFIKACNE UDAJE OBJEKTU

1.1 Stavba

Nazov stavby: ZST Levice, OV +SZZ

Objekt: SO 02 Zeleznicny zvrsok

Miesto stavby: TU 3061 Starovo — Levice, DU 19 Zeleznitna stanica Levice

Kraj: Nitriansky

Okres: Levice

Katastralne Uzemie: Levice

Charakter stavby: Rekonstrukcia a modernizacia dopravnej cesty

1.2 Stavebnik

Nazov stavebnika : Zeleznice Slovenskej republiky Bratislava
Klemensova ¢.8, 813 61 Bratislava

Nadriadeny organ : Ministerstvo dopravy a vystavby SR,

Namestie slobody €. 6, 810 05 Bratislava

1.3  Projektant
Spracovatel objektu REMING Consult a.s., Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava

1.4  Spravca objektu:

Spravca : Zeleznice Slovenskej republiky, Oblastné riaditelstvo Zvolen, Sekcia Zeleznicnych
trati a stavieb, M.R.Stefanika 295/2, 960 02 Zvolen

2. ZDOVODNENIE OBJEKTU A PODKLADY
21 Zdoévodnenie objektu

Vyhybky v ZST Levice boli obnovené pred elekrifikaciou stanice v rokoch 1984 az 1988 a v stéasnosti
dozivaju. Navrhovana investicia pozostava z komplexnej rekonstrukcie vyhybiek a nadvazuijucich kolajovych poli
novymi vyhybkami a kolajovymi pofami.

Stanitné zabezpelovacie zariadenie (SZZ) bolo v ramci predelektrifikaCnych Uprav len upravené pre
elektricku trakciu. V stasnosti je zastarané, personalne naro¢né na obsluhu. V rdmci stavby sa navrhuje
vybudovat SZZ 3. kategérie vratane tratového zabezpeCovacieho zariadenia prilahlych tratovych Usekov.

Predmetnym objektom je rieSend komplexnd rekonStrukcia vSetkych vyhybiek vyhybkami sustavy
zeleznitného zvrSku 49E1 2.generécie vratane rozlozenia terajSich krizovatkovych vyhybiek na jednoduché
a vratane pripojnych kolajovych poli. Dalej objekt riesi, v navaznosti na sanéciu Zel. spodku, rekonstrukciu
tratovych kofaji v dohodnutom rozsahu, rekonstrukciu napojenia vle€iek a rekonstrukciu priecestia s priechodom
pre peSich v km 0,490.

2.2 Podklady

Pre vypracovanie projektovej dokumentacie v stupni pre stavebné povolenie v podrobnostiach pre
realizaciu stavby (DSPRS) boli pouZité nasledovné podklady:
- Zmluva o dielo ¢.1100076953/2017/5400/051
- Investi¢né zadanie
- Geodetické zameranie tangovaného uzemia
- Pochddzka a rekognoskacia dotknutého Gzemia projektantom
- Zavery z pracovnych jednani a z prerokovani navrhu technického rie$enia so spravcom — ZSR OR Zvolen
- Prislusné technické normy, predpisy a vyhlasky

2.3 Rozsah projektu

Projektova dokumentécia predmetného SO je vypracovana v rozsahu :

1 Technicka sprava
REMING CONSULT a.s. 1
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Situacia M 1:1000

Pozdizny profil - $tarovské zhlavie M 1:1000/100
Pozdizny profil — kozarovecké zhlavie M 1:1000/100
Vizorové priecne rezy — Sturovské zhlavie M 1:50

Vizorové priecne rezy — kozarovecké zhlavie M 1:50
PrieCne rezy — Sturovské zhlavie M 1:100

Prie€ne rezy — kozarovecké zhlavie M 1:100

ViytyCovaci vykres — Sturovské zhlavie M 1:1000

10 ViytyCovaci vykres — kozarovecké zhlavie M 1:1000

11 Pddorys a vytyCovaci vykres priecestia v km 0,490

12 Plan pokladky novych kolaji — Sturovské zhlavie M 1:1000
13 Plan pokladky novych kolaji — kozarovecké zhlavie M 1:1000

O oo NO O WwN

InZinierske siete dotknuté predmetnym objektom

InZinierske siete boli v ramci Setrenia zakreslené do vykresov podlia podkladov a vytyCenia ich spravcov.

Vlyjadrenia jednotlivych spravcov su prilozené v Casti dokumentacie I. Doklady.
V Gzemi navrhovanych Uprav objektu sa nachadzaju nasledujice siete :

Optické vedenia a miestne kable v sprave OR Zvolen SOZT

NN kablové rozvody v sprave OR Zvolen SEE

Vodovod v sprave Zapadoslovenskej vodarenskej spolo¢nosti — krizenia v km 51,567; 52,580=0,255
avkm0,483

VN kabel Zapadoslovenskej distribuénej spolo€nosti krizujici vieckovu kolaj viecky Delta realtrade s.r.o.

v km 51,530

Stredotlaky plyn v sprave SPP krizujuci kolaje na kozéroveckom zhlavi v km 52,570=0,244
Metalické a optické kable v spréve Slovak Telecom krizujuce kolaje na kozaroveckom zhlavi v km

52,565=0,239 a v km 52,581=0,255

Pokial sti vedenia pod kolajami ulozené v chranickach a normou predpisanych hibkach nemalo by déjst k priame;j
kolizii s navrhovanymi Upravami Zel. zvrSku. Z praxe je vSak zname, Ze tak nebyva, preto bude potrebné pred
zahajenim stavebnych prac zhotovitelom previest presné vytyCenie ich polohy a ruénym vykopom sondaz pre
Zistenie ich hibkového uloZenia. Ak sa preukaze, 7e dochadza ku kolizii, bude potrebné vzniknuty situéaciu riesit
za pritomnosti spravcu prislusného vedenia.

2.5

Suvisiace objekty a stavby

Suvisiacimi stavebnymi objektami v rdmci tejto stavby su:
SO 01 Zelezni¢ny spodok

SO 04 Elektricky ohrev vyhybiek

SO 05 Uprava rozvodov NN

SO 06 Uprava trakéného vedenia

SO 07 Uprava vonkajsieho osvetlenia stanice

SO 09 Uprava mosta cez potok Podluzanka

SO 10 Kablovod

SO 11 Ukolajiiovaci plan

SO 12 Uprava MK a chodnika na priecesti v km 0,490

Suvisiacimi prevadzkovymi subormi tejto stavby su:

PS 01 Stani¢né zabezpetovacie zariadenie

PS 02 Levice-Kalna nad Hronom, tratové zabezpecCovacie zariadenie
PS 03 PZZ v km 0,490

PS 04 Miestna kabelizacia

Suvisiacou stavbou je stavba A 14078 , Komplexna rekonstrukcia SZZ v ZST Levice a TZZ smer

Kozarovce”.
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3. TECHNICKE RIESENIE

3.1 Existujuci stav

ZST Levice je stanica na elektrifikovanej trati Surany — Zvolen — Banska Bystrica. . Dopravnymi kolajami
su kofaje €. 1, 2, 3, 4, 6,8, 10, 12, 14 a 16, z nich osobna doprava je realizovana na kofajach ¢&. 1, 2, 3 a 4.
Viyhybky boli rekonstruované v rokoch 1984 — 1988 pomerovymi vyhybkami tv. S49 s drevenymi podvalmi
Vaetky vyhybky v ZST Levice maju drevené podvaly véa&sinou z uvedeného obdobia rekonstrukcie vyhybiek.
Velké mnoZstvo z nich uZz nezaruuje stabilitu upevnenia atym ani poZadované prevadzkové parametre
vyhybiek. Niektoré vyhybkové suciastky su uz opotrebované na hranici povolenej tolerancie. Vyhybky su stavané
miestne ruéne, okrem vyhybiek €. 22, 25, 26, 17ab, 29, 30, 31, 32, 33ab a 34b, ktoré su stavané EMP. Pripojné
polia k vyhybkam su s drevenymi podvalmi. Stanica je elektrifikovana trakciou 25 kV / 50Hz (stried.).
Odboéna vyhybka ¢&. 27ab do vleCky AMD Slovakia s.r.o. a odbo¢na vyhybka €. 34ab do vlecky Delta realtrade
s.r.0. s v majetku ZSR. V ZST Levice je anomalia stykov drah, kedZe z viegkovych kolaji odbocuji dalsie kolaje
vo vlastnictve ZSR:
Vyhybkou €. M1 v majetku vleCkara odboCovala z vieCky Delta realtrade vleCka Velkoobchodny druZstevny
podnik, z ktorej vyhybkou €. S1 v majetku ZSR odboduje staniéna kolaj &. 7. Po zruseni viedky ostala v staniénej
kolaji €.7 neodstranena vyhybka €. S1 a stanina kolaj &. 7 teraz odboCuje z vlecky Delta realtrade vyhybkou &.
M1 v majetku vieckara.
Viyhybkou €. P1 v majetku vleCkara AMD Slovakia s.r.o. sa odboCuje cez kolaj €. 201 do kolajiska vykonnej
jednotky ZSR SMSU ZTS MDS Levice.
V obidvoch pripadoch vleckari predbezne suhlasili s tym, Ze po rekonstrukcii vyhybiek a prilahlych kolajovych poli
vo vleCkach sa upravi styk drah az od rekonstruovaného miesta.

V ZST Levice sa nachadzaji vyhybky:

¢.vyh. _tvar vyhybky km poloha rok vl. umigstnenie poznamka
1 JS49 1:9-300 Pl dr 52,737 1988  kol.6.1

2 JS49 1:9-300 Pl dr 52,661 1988  kol.6.2

3 JS49 1:9-300 Lp dr 52,655 1988  kol.6.2

4 JS49 1:9-300 Pp dr 52,611 1988  kol.6.2

5 JS49 1:9-300 Lp dr 52,579 1988  kol.¢.1
6
7
8
9

JS49 1:9-300 Lp dr 52,568 1988  kol.C.4
JT 1:9-300 LIdr 52,565 1988  kol.C.1 odb.do RD
JS49 1:9-300 Lp dr 52,526 1988  kol.C.6
JS49 1:9-300 Lp dr 52,509 1988  kol.C.1
10 Obl S49 1:7,5-363/400 Lp dr 52,493 1988  kol.c.8
11 JS49 1:9-300 Pl dr 52,466 1988  kol.C.3
12 JS491:7,5-190 Lp dr 52,463 1988  kol.c.10
13 JS491:7,5-190 Lp dr 52,434 1988  kol.¢.12
14 JS49 1:7,5-190 Pl dr 52,373 1988  kol.C.14
15 JS491:9-19 Pp dr 52,353 1985  kol.¢.14
17 Obl S49 1:7,5-346/421 Pp dr 51,941 1985  kol.C.14
18 JS49 1:7,5-190 Pl dr 51,911 1985  kol..12
19 Obl S49 1:7,5-3435/180 Pp dr 51,895 1986  kol.c.9
20 Obl S49 1:7,5-4989/183 P! dr 51,882 1985  kol.c.10
21 Obl S49 1:7,5-1976/210 Pp dr 51,870 1986  kol.c.5
22 Obl S49 1:7,5-4989/183 P! dr 51,854 1985  kol.C.8
23 Obl S49 1:7,5-600/278 Lp dr 51,839 1986  kol.c.5
24 JS49 1:9-190 LI dr 51,839 1986  kol.C.5b
25 JS49 1:7,5-190 Pl dr 51,839 1985 kol.C.6
26 Obl S49 1:7,5-402/381 LI dr 51,798 1985  kol.¢.4
27ab  CS49 1:9-190 Pp dr 51,781 1984  kol.€.2 odb. do vlecky ADM Slovakia
28 J549 1:9-190 Pp dr 51,774 1986  kol.C.3
29 JS49 1:9-190 Pp dr 51,764 1984  kol.C.3
30 JS491:9-190 LI dr 51,728 1984  kol.C.1
31 J549 1:9-1960 Pl dr 51,701 1984  kol.¢.1
32 JS49 1:9-190 Lp dr 51,695 1984  kol.C.1
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33ab  CS49 1:9-190 Lp dr 51,640 1984 kol.C.3

34ab  CS491:9-190 Lp dr 51,597 1984  kol.¢.5b odb. do vleCky Delta realtrade

P1 JT7°IltypLp 0,091 vle€¢ka odb. do MDS ADM Slovakia

M1 JT7° l.typ Pp vle€ka odb. do kol.C.7 Delta realtrade

S1 0549 1:7,5-296/666 Pp dr51,606 1999  kol.£.7 odb. do zruSenej viecky

V ZST Levice je Zelezniény zvréok nasledovnych sustav (uvadzané su stavebné dizky kolaji vratane vyhybiek):

kol.€.1: km 51,625 — 52,737, kolajnice tv. S49, podvaly drevené v km 51,625 -51,755 a 52,476 — 52,737,
zvySok SB8, rozd. ,d*, BK km 51,767 — 52,417, UT 20°C, dopravna kolaj s nastupistom,

kol.€.2: km 51,728 — 52,737, kolajnice tv. S49, podvaly drevené v km 51,728 - 51,801 a 52,578 —
52,737, zvySok SB8, rozd. ,d*, BK km 51,848 — 52,548, UT 23°C, dopravna kolaj s nastupistom,
kol.¢.2a: km 52,661 — 53,018, kolajnice tv. S49, podvaly drevené v km 52,661 — 52,694, zvySok SBS,
rozd. ,d*, spojovacia kolaj s odstavnym kolajiskom,

kol.€.3: km 51,640 — 52,509, kofajnice v km 51,807 — 52,433 tv, R65, ostatné tv, S49, podvaly v km
51,640 - 51,667, km 51,737 — 51,801 a km 52,433 - 52,509 drevené, ostatné SB8, rozd. ,d“, BK km
51,774 - 52,466, UT 23°C, dopravna kolaj s nastupistom,

kol.¢.4: km 51,781 — 52,611, kolajnice vkm 51,828 -52,535 tv. R65, ostatné tv. S49, podvaly v km
51,823 - 52,535 betonové SB8, ostatné drevené, rozd. ,d“, BK km 51,876 — 52,535, UT 23°C,
dopravna kolaj s nastupistom,

kol.€.5: km 51,774 — 52,466, kolajnice v km 51,900 — 52,430 tv. R65, ostatné tv. S49, podvaly v km
51,945 - 52,383 betonové SB8, ostatné drevené, rozd. ,c*, BK km 52,102 - 52,262, UT 24°C,
manipulaéna kolaj,

kol.¢.5a: km 51,839 — 51,978, kolajnice tv. S49, podvaly drevené, rozd. ,c*, manipulaéna kolaj vytazna,
kol.¢.5b: km 51,597 — 51,839, kolajnice tv. S49, podvaly v km 51,622 - 51,805 beténové SB5, ostatné
drevené, rozd. ,c*, manipulacna kolaj,

kol..€.5¢: km 51,413 — 51,625, kolajnice tv. S49, podvaly v km 51,413 - 51,577 beténové SB8, ostatné
drevené, rozd. ,c, manipulacna kolaj vytazna,

kol.€.6: km 51,798 — 52,568, kolajnice v km 51,851 — 52,493 tv. R65, ostatné tv. S49, podvaly v km
51,851 — 52,493 betonové SB8, ostatné drevené, rozd. ,d*, BK km 51,873 — 52,468, UT 24°C, dopravna
kofaj,

kol.€.7: km 51,578 — 51,774, kolajnice tv. S49, podvaly v km 51,641 — 51,774 beténové PB3, ostatné
dreveng, rozd. ,c*, odstavna kolaj SMSU, neelektrifikovana

kol.¢.8: km 51,826 — 52,526, kolajnice v km 51,879 — 52,468 tv. R65, ostatné S49, podvaly v km 51,879
— 52,468 betdnové SB8, ostatné drevené, rozd. ,d*, BK km 51,901 — 52,446, UT 23°C, dopravna kolaj,
kol.€.9, km 51,870 — 52,246, kolajnice tv. S49, podvaly drevené, rozd. ,c*, manipulaénd kolaj na
nakladanie, neelektrifikovana,

kol.€.10: km 51,854 — 52,493, kolajnice tv. S49, podvaly v km 51,907 — 52,438 betdnové SB8, ostatné
dreveng, rozd. ,c*, BK km 51,945 - 52,413, UT 23°C, dopravna kolaj,

kol.€.11: km 51,895 — 52,246, kolajnice tv. S49, podvaly v km 51,970 — 52,246 beténové SB8, ostatné
drevené, rozd. ,c*, manipulacna kofaj na nakladanie, neelektrifikovana,

kol.€.12: km 51,882 — 52,463, kolajnice v km 51,936 — 52,409 tv. R65, ostatné tv. S49, podvaly v km
51,936 — 52,409 beténové SB8, ostatné drevené, rozd. ,c*, BK km 51,986 -52,376, UT 23°C, dopravna
kolaj,

kol.&.14: km 51,911 — 52,434, kolajnice vkm 51,966 — 52,326 tv. R65, ostatné S49, podvaly v km
51,966 — 52,326 beténové SB8, ostatné drevené, rozd. ¢, BK km 51,993 — 52,301, UT 24°C, dopravna
kolaj,

kol.€.14a: km 52,373 — 52,530, kolajnice tv. S49, podvaly v km 52,408 — 52,530 beténové SB8, ostatné
drevené, rozd. ,c*, nakladacia kolaj (k Celnej rampe),

kol.€.16: km 51,941 — 52,353, kolajnice tv. S49, podvaly v km 51,976 — 52,316 beténové SB8, ostatné
drevené, rozd. ,c*, dopravna kolaj.

Nadvazujuce tratové useky:

TU 3061 Starovo - Levice, DU 18 Tekovsky Hradok — Levice: ststava Zel. zvrsku S49/SB3, rozponové
upevnenie, rozdelenie ,d*, neelektrifikovana.
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e TU 3003 Levice — Urany nad Zitavou, DU 02 Levice — Kalna nad Hronom: sistava Zel. zvrsku
S49/drevo, rebrové podkladnice, rozd. ,d*, elektrifikovana. Pred vyhybkou €. 32 je od km 0,656 — 1,134
pravotoCivy oblik s R=250 m, p=33 mm a prechodnicou dlhou 26 m. Kolajnice su v obluku upravené do
dihych kolajnicovych pasov dizky 75 m.

o TU 3004 Levice — Kozarovce, DU 02 Levice — Velké Kozmalovce: ststava Zel.zvréku S49/SB8, rozd. €,
elektrifikovana. Bezstykova kolaj s malym dilatatnym zariadenim pred vyhybkou €. 1 v km 0,420.

o V obvode stanice sa v km 0,490 tratového Useku Levice — Kozarovce nachadza zelezniéné priecestie na
miestnej komunikacii Kuku€inovej ulice. Priecestie je dvojkolajné kolmé, Siroké 7,5 m, v rovnej,
s priecestnou konstrukciou z beténovych panelov, zabezpecené 7-metrovymi mechanickymi zavorami
ovladanymi na dialku zo St. |, v zakladnej polohe uzatvorené.

Vieckové kolaje:

e AMD Slovakia s.r.o.: Vlecka odboCuje z kofaje €. 2 vyhybkou €. 27ab. PokraCuje v sibehu s tratovou
kolajou Levice — Kalna nad Hronom. V km 51,690 je vyhybka P1 v majetku vleckara, ktora povodne
zabezpedovala odvrat pred zadstenim viecky do stanice. Od r. 1956 bolo budované ako pokracovanie
odvratu kolajisko MDS Levice. Kolaj medzi vyhybkami & 27ab a P1 vdizke 61,81 m je sustavy
Zel.zvrSku S49/bet. Od vyhybky €. P1 pokraduje viedka zel. zvrSku T/bet.

e Delta realtrade s.r.o.: Vlecka odboCuje z kolaje €. 5b vyhybkou €. 34ab kolajou so Zel. zvrskom sustavy
T/bet. Na vlecku bolo napojenych viacero dalSich vieCiek, ale v su¢asnosti nefunguje Ziadna. Vyhybkou
. M1 bola vkm 51,538 pripojena k viecke pévodna viecka Miyny. Do viecky Miyny ZSR vlozil
v minulosti vyhybku €. S1, ku ktorej vybudovali kolaj €. 7 pre potreby udrZujlicej jednotky zelezninych
trati a stavieb. Novy majitel vlecky - Velkoobchodny druzstevny podnik, kolaj vie¢ky od vyhybky &. S1
vr. 2014 odstranil. Nakolko aj Delta realtrade s.r.o. nevie zmysluplne vysporiadat’ vztahy viacerych
majiteflov nehnutelnosti v priestore vleciek, je pravdepodobné zruenie celého vleCkového systému.

3.2 Navrhovany stav

Na vstupnej porade bol prediozeny navrh Uprav zhlavi, ktorym dochéadzalo ku skrateniu uZitognych dizok
kofaji . S takym rie$enim nesuhlasil prednosta ZST Levice. Preto bolo prepracované rieenie rekonstrukcie
starovského zhlavia. Bolo navrhnuté upravit obluk na tratovej kolaji smer Tekovsky Hradok, ktory je
obmedzujucim prvkom pre rozvinutie zhlavia. Je navrhnuté upravit' tento obluk na rychlost V=60km/h., polomer
R=400m, s prevy$enim p=64mm a prechodnicami di. 26,7m. Celé zhlavie je potom navrhnuté na max. rychlost
V=40 km/h, konstrukéne z vyhybiek tv. 49E1, 2. generacie typov 1:9-190, 1:7,5-190 a 1:6,6-190 — pouZité
v mategnej kolaji s valéekovymi zariadeniami takého typu, kde jazyk v prilahlej polohe lezi na klznych stoliCkach.
Takymto rieSenim je prakticky dodrzana terajSia poloha matecnej kolaje, rozlozené vSetky tri krizovatkové
vyhybky a dodrzané podmienky zadania. Déjde k zmene zapojenia a k posunu hranice medzi ZSR a vlegkou
AMD Slovakia s.r.o. tak, Ze odbo¢na vyhybka do arealu SMSU ZTS MDS Levice bude v majetku ZSR. Viecka
Delta realtrade s.r.0. bude zapojené po dohode iba do kol .€.5,7,9 — ¢im sa uSetri jedna kolajové spojka a rovnako
sa posunie styk drah az po vstupnu branu v oploteni arealu. Vyhybky v kolajach ¢.1,2,3,4,6 a 8 budu na
betonovych podvaloch, ostatné na drevenych. VSetky vyhybky budu zvarené, vybavené pevnymi upeviovacim
stpravami k EMP, ktoré si vyzaduju predizené kizné stolicky. Vyhybky v kolajach ¢€.1,2,3,4,6,8,10,12 a 14 budu aj
s pripojnymi pofami vovarené do BK. Nové kolajové 6Zko bude z kameniva frakcie 32-63mm z vyvrelych hornin
v zmysle STN EN 13 450 a poziadaviek ZSR.

Na zéklade obdrzaného kategorizacného zapisu je mozné z vyzisku dalej pouZit jestvujuce vyhybky €.
1,4,5,9 a 12 (. 2ks 1:9-300 lavé; 2ks 1:9-300 pravé; 1ks 1:7,5-190 lava). V rdmci predmetnej stavby je vSak
mozné pouZit iba vyh.1:7,5-190 (pdvodné €.12), ktoré bude vloZena na tirovskom zhlavi ako ¢.34 a bude z nej
odbogovat kolaj do arealu SMSU. Ostatné vyuzitelné vyhybky budi demontované na tri ¢asti a uloZené na
skladku uréenu spravcom. NepouZitelné vyhybky budu demontované do sicasti a ulozené na skladke uréene;
spravcom. Co sa tyka kolaji, tak kategorizacia uréila na dal3ie vyuZitie Usek kolaje ¢.1 medzi vyh.8.1-¢.5 di.91m-
kolajnice tv. S49, podvaly SB6, podkl. S4klin. a Usek tratovej kolaje od vyh.&.1 po koniec rekonstrukcie di. 191m
— kofajnice tv.S49 ,podvaly SB8, rozd.“e". Tieto kolajové polia budl vybraté a pouZité na Sturovskom zhlavi do
vytaznej kolfaje ¢.5¢c, do vleckovej kolaje Delta realtrade s.r.o, do kol.¢.7 a €.5b — vid' plan pokladky kolaji.
Ostatné demontované kolaje budu rozobraté do sucasti, rozrezané plamefiom na 3m kusy a uloZené na skladke
urenej spravcom

Pripojné kolajové polia pred a za vyhybkami budi obnovené sUstavou Zel. zvrSku 49E1 s pruznym
upevnenim Vossloh Ski24 , drevené podvaly v navéznosti na vyhybky na dreve, bet. podvaly SB8 v navaznosti

“ o

na vyhybky na beténe, rozdelenie podvalov “u”. Rozsah, resp. dizky obnovovanych kofaji vyplyvaji z
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konfiguracie nového zhlavia a boli stanovené jednak na zéklade poziadavky realizacie BK a jednak na zaklade
potreby ich plynulého zapojenia do terajSieho stavu. Za tym Gc¢elom je navrhnuta v mieste vzajomného napojenia
smerova a vyskova Uprava, pripadne prie¢ny posun a zdvih jestvujucich kofaji a ich pre€istenie v potrebnych
dizkach. V ramci miestneho zistovania pri pochddzke projektantom bolo zistené nadmerné opotrebovanie
vnutorného kolajnicového pasu v obluku polomeru R=250m tratovej kolaje smer Kalnd nad Hronom. Z tohto
dévodu je navrhnutéd obnova kolajového rostu — dlhé kolajnicové pasy 75m z kofajnic tv. 49E1 so zvySenou
oteruvzdornostou, zvarenych do BK, na bet. podvaloch SB8, rozdelenia ,u“, s podkladnicovym pruznym
upevnenim Ski24, s precistenim a doplnenim kolajového |6zka a jeho nadvySenim na vonkajSej strane v celom
obliku. Na zaklade poziadavky spravcu avzmysle STN 736360-1 je navrhnuté upravit vtomto obliku
prevySenie z dneSnych 33mm na 42mm, aby nedostatok prevySenia bol max.77mm. Vo vykresoch su nové kolaje
znaCené plnou Cervenou Ciarou, Upravy jestvujucich kolaji si znazornené Cervenou Ciarou Eiarkovanou.
Podrobne je rozsah a konstrukény navrh rekonstrukcie kolajiska a vyhybiek spracovany v prilohach €. 12 a 13
Plan pokladky novych kolaji.

Smerové pomery na zhlavi - odbocné smery vyhybiek dovoluji V=40 km/h — polomery oblikov v
odboénych vetvach st min. R=190m. Smerovy obluk trate na Tek. Hradok dovoluje rychlost V=60km/h., polomer
R=400m, s prevysenim p=64mm, nedostatkom prevysenia 43mm a prechodnicami di. 26,7m. Smerovy oblik
trate na Kalnu nad Hronom dovoluje rychlost V=50 km/h pri prevySeni p=42mm. nedostatku prevySenia 76mm, s
prechodnicami di.24,75m. Smerové pomery staniénych kolaji v maximalne moznej miere redpektuju jestvujci
stav kolajiska ZST - obliky st polomerov v rozmedzi od 190m do 1000m. Najmensie obliky st navrhnuté pri
napojeni vieckovej kofaje AMD Slovakia s.r.o -R=152m, resp. R=167,5m a kolajiska arealu SMSU ZTS MDS
Levice - R=172m.

Sklonové pomery — ich navrh vychadzal z vySkového usporiadania terajSich kolaji. Kolajové spojky v
useku od km 51,557 po km 51,825 si vo vodorovnej. Od tohto vodorovného useku tratova kolaj smer
Tek.Hradok kles4 az po napojenie 0,63%. — dl. 180m, tratova kolaj smer Kalna nad Hronom stipa 1,2%. di.240m
a dalej po napojenie klesa 1,8%. — dl.140m, smerom do stanice kolfaje ¢.1,2,3, stupaju 1,86%. dl.233,8m s
napojenim do jestv.stavu, kofaje ¢.6,8 stupaju 1,48%. dl.230,5m s napojenim do jestv.stavu, kolaje ¢.10,12,14,16
stupaju 1,48%. dl.160m a dalej su vodorovné az po napojenie do jestv.stavu. Na neparnej strane kolajiska z
vodorovne;j stupa vleCkova kolaj smer aredl Delta realtrade s.r.0. 8%o na most cez Podluzanku a do vlecky klesa
6,99%o, kolaje ¢.5,9,11 z vodorovnej v smere do stanice klesaju 1,67%o az po napojenie na jestv. stav .

Priene usporiadanie : osové vzdialenosti kolaji na zhlavi st navrhnuté upravit na 4,75m okrem osovej
vzd.kol. 5b — 7, ktora je 8,0m. Za rozvetvenim zhlavia sa kolaje plynule napajaju do jestvujlcich a reSpektuju
terajSie pomery.

Na kozaroveckom zhlavi sa navrhovanymi Upravami konfiguracia nemeni. Nové vyhybky su navrhnuté

v podstate ako vymena “kus za kus” s minimalnymi posunmi ich poldh voéi povodnému stavu. Konstrukéne su
navrhnuté tv. 49E1, 2. Generacie typov 1:9-300 a 1:9-190 s valCekovymi zariadeniami takého typu, kde jazyk
v prilahlej polohe leZi na klznych stoliCkach. Nové vyhybky budi umoziovat do kol.€.1 rychlost V=100km/h, do
kol.¢.2,3,4,5,6 a 8 V=50km/h a do kol.£.10,12,14 a 16 V=40km/h. VSetky vyhybky budu zvarené, vybavené
pevnymi upeviiovacim stpravami k EMP, ktoré si vyzaduju predizené kizné stolicky. Vyhybky v kolajach
¢.1,2,3,4,6,8,10,12 a 14 budu aj s pripojnymi polami vovarené do BK.
Pripojné kofajové polia pred a za vyhybkami aj ostatné navrhované kolaje budu obnovené sustavou Zel. zvrsku
49E1 s pruznym upevnenim Vossloh Ski24 , drevené podvaly v névaznosti na vyhybky na dreve, bet. podvaly
SB8 v navéznosti na vyhybky na betone, rozdelenie podvalov “u”. Okrem pripojnych poli k vyhybkdm bude
obnovena aj kolaj .1 medzi vyhybkami ¢.1-5 a tratova kolaj smerom na Kozarovce v di.187m od vyh.&.1. V
mieste priecestia v km 0,490 bude obnovend aj kolaj ¢.2a. Rozsah, resp. dizky obnovovanych kolaji vyplyvaju z
konfiguracie zhlavia a boli stanovené jednak na zaklade poZiadavky realizacie BK a jednak z potreby ich
plynulého zapojenia do terajSieho stavu. V miestach vzajomného napojenia nového a starého zvrsku je navrhnuta
smerova a vyskova Uprava jestvujlicich kolaji v potrebnych dizkach. Vo vykresoch st nové kolaje znagené pinou
Cervenou Ciarou, upravy jestvujucich kolaji su znazornené Cervenou Ciarou Ciarkovanou.

Smerové pomery na zhlavi - odbo¢né smery vyhybiek a navazné polomery oblukov kofaji ¢.2,3,4,5,6 a 8
dovoluju V=50 km/h — polomery oblikov st min. R=300m, odbo¢né smery vyhybiek a navazné polomery oblikov
kolaji €.10,12,14 a 16 dovoluju V=40 km/h — polomery oblukov su min. R=190m. Obluky a vyhyky v kol.¢.1
dovoluju rychlost v priamom smere V=100km/h.

Sklonové pomery — navrh sklonovych pomerov vychadzal zo zamerania jestvujiceho stavu.  Kolaje
¢.6,8,10,12,14 od napojenia na stary stav v smere stani¢enia stipaju 0,77%o v di. 130m. Kolaje &.1,2,3,4,5 od
napojenia na stary stav st v smere stani¢enia vo vodorovnej di.172m. Dalej smerom na trat sa v km 0,247
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nachadza lom sklonu na stipanie 3,00%. dl.427m , ktoré sa v km 0,674 meni na stipanie 0,88%o a tymto sa kolaj
¢.1 napoji na stary stav.

Prie€ne usporiadanie : osové vzdialenosti kofaji na zhlavi nebolo potrebné upravovat — terajSi stav je
vyhovujuci .

Priecestie v km 0,490 - terajSie nefunkéné priecestie bude spojazdnené — je navrhnuta jeho rekonstrukcia
celopryzovou konstrukciou Strail v Sirke 9,0m a pre chodcov ja navrhnuty priechod z konstrukcie Pede Strail
§.2,70m. KedZe sa jedna o dvojkolajné priecestie, musi byt vymeneny kolajovy rost pod priecestim aj v kolaji €.
2a — jedno pole S49, podvaly SB8, rozdelenie’u”, upevnenie SkI24, dizka 25m.

4. POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A UDRZBU

41 Osobitné podmienky pre realizaciu

Realizacia prac predmetného SO musi byt vykonana za vyluky prisluSnej kolaje. Navrh etapizécie
rekons$trukcie kolajiska a suvisiacich objektov vratane predpokladanych vyluk je dokumenovany v Casti
dokumentécie F1. Projekt organizécie vystavby.

4.2 Hlavné zasady postupu vystavby

Konkrétny technologicky postup realizacie predmetného SO spracuje a prerokuje so ZSR zhotovitel
stavebnych prac v ramci Ziadosti o vyluky.
V ramci jednotlivych vyluk budu prace prebiehat v zdsade nasledovne :
Demontazne prace — vybratie kolaji a vyhybiek
Odstranenie kolajového 6zka
Vykop pre podkladné vrstvy
Urovnanie a zhutnenie podlozia
Rozprestretie geotextilie a geomreze
Zriadenie podkladnej vrstvy so zhutnenim
Zriadenie kolajového 16Zka
Pokladka vyhybiek a kolaji
Dostrkovanie, podbijanie, smerova a vySkova Uprava, dokoncovacie prace

4.3 Vytycenie objektu

VytyCenie objektu bude mozné previest podia bodov vytyCovacieho vykresu naviazanych vyskovo na
systém Balt po vyrovnani a smerovo na stradnicovy systém JTSK.

44  Poziadavky na prevadzku a udrzbu zariadeni

Po spusteni beznej prevadzky bude potrebné v stanovenych lehotach prevadzat prislusnu udrzbu objektu
podla platnych predpisov ZSR.

5. ZEMNE PRACE, VYKOPY, NAKLADANIE S ODPADMI

V ramci predmetného SO bude odtazené kolajové 16zko s draznymi chodnikmi podla vykresovej
dokumentécie.

5.1 Nakladanie s odpadmi a vyziskanymi materialmi

Plan nakladania s odpadmi spracuje zhotovitel stavebnych prac. V asti dokumentacie B. Suhrnna
technicka sprava je spracovana tabulkovou formou celkova bilancia odpadov a uvedeny navrh projektanta na
nakladanie s nimi.

Na zaklade doterajSich skusenosti z ekologickych prieskumov vyplyva, Ze kamenivo kolajového 16Zka
vyhybiek v miestach mazania kiznych stoliCiek prekracuje hranicné hodnoty koncentratu a nema vyhovujucu
kvalitu. Nevyhovujica ekologicka kvalita bola zistenad aj u frakcie 0-8mm vo vSetkych kolajach a vyhybkach.
Kamenivo po odtazeni Strkového 16Zka v rozsahu navrhnutej rekonstrukcie tohto objektu bude teda z Casti
recyklované, predrvené a pouzité do podkladnych vrstiev a zbytok bude nebezpeénym odpadom. O spbsobe
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manipulacie s vyziskanym materiadlom rozhodne jeho pdvodca v zmysle metodického pokynu €. 18/99 MDPT SR
o ekologickom hodnoteni ziskaného materialu z podvalového podlozia zelezni¢nych trati.

6. POPIS TECHNICKEHO RIESENIA Z ROZNYCH HLADISK

6.1 Popis riesenia z hladiska starostlivosti o zivotné prostredie

Navrhnuté technické rieSenie nemé negativny vplyv na Zivotné prostredie.

Zhotovitel stavebnych prac bude musiet zaistit poas vystavby dodrziavanie vSetkych bezpenostnych
a technologickych predpisov a noriem tak, aby nedoslo k vyraznému zhorSeniu stavu Zivotného prostredia. Po
dobu realizacie stavby ddjde k zhorSeniu okolitého Zivotného prostredia zvySenym hlukom, otrasmi, prachom a
exhalatmi pracujdcich stavebnych mechanizmov. Pogas vykonavania zemnych prac bude potrebné zaistit poCas
suchych dni kropenie prepravnych trds v blizkosti zastavby. V dazdivom pocasi je povinnostou stavebne;
organizacie, vzmysle vyhlaSok o cestnej premavke zaistit, aby motorové vozidla boli pred vyjazdom na
komuniké&cie oCistené od blata a zarover zaistit sustavné Cistenie komunikacii svojimi pracovnikmi. Pri realiz&cii
stavby vyuzivat iba vyznaCené obvody staveniska a nezasahovat do priestorov, ktoré neboli pre stavbu
vyhradené. PoCas stavebnych préc treba dodrziavat vetky predpisy o ochrane Zivotného prostredia, aby
nemohlo dojst ku zamoreniu povrchovych a podzemnych vod a pddy Unikom ropnych latok zo stavebnych strojov
a mechanizmov.

6.2 Riesenie z hfadiska BOZP a bezpecnosti prevadzky stavebnych zariadeni

Starostlivost o bezpecnost prace pri stavbe a v budlcej prevadzke je rieSena v samostatnej Casti
projektovej dokumentacie v ¢asti F ako: ,Plan bezpeénosti a ochrany zdravia pri praci.
1. Stavebné prace musia byt vykonavané v sulade s pravnymi a ostatnymi predpismi na zaistenie BOZP, najma
ustanoveni :
- zakona NR SR ¢. 124/2006 Z. z. o bezpeénosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni
niektorych zékonov,
- NV SR ¢.396/2006 Z.z. o minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych poziadavkach na stavenisko
- vyhld8ky MPSVaR SR €. 147/2013 Z. z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpe¢nosti a
ochrany zdravia pri stavebnych pracach a pracach s nimi sUvisiacich a podrobnosti o odbornej
spdsobilosti na vykon niektorych pracovnych innosti,

- vyhlasky MDPT SR €. 245/2010 Z. z. o odbornej spdsobilosti, zdravotnej spdsobilosti a psychicke;
spoOsobilosti 0sdb pri prevadzkovani drahy a dopravy na drahe;

- vyhlasky MZ SR €. 448/2007 Z. z. o podrobnostiach o faktoroch prace a prac. prostredia vo vztahu ku
kategorizacii prac z hladiska zdravotnych rizik a o néleZitostiach navrhu na zaradenie prac do kategérii;

- wyhlasky SUBP &. 59/1982 Zb., ktorou sa uréuju zakladné poziadavky na zaistenie bezpegnosti
prace a technickych zariadeni, ako aj ustanoveni ostatnych platnych bezpecnostnych predpisov,
technickych noriem (STN, TNZ, EN) a Nariadeni vlady SR vydanych na zaistenie BOZP a technickych
zariadeni platnych v Case realizacie predmetnej stavby pri vSetkych vykonavanych Cinnostiach,

- predpisu ZSR Z 2 Bezpe&nost zamestnancov v podmienkach Zeleznic Slovenskej republiky,

- predpisu ZSR SR 1004 (D) Vylukova &innost ZSR, ako aj ustanovenia ostatnych platnych
bezpeénostnych predpisov, technickych noriem (STN, TNZ, EN) a Nariadeni vlady SR vydanych na
zaistenie ochrany zdravia, bezpecnosti prace a technickych zariadeni platnych v ¢ase realizacie
predmetnej stavby pri vSetkych vykonéavanych Cinnostiach.

2. Vykonavat pracovné Cinnosti, ktoré st doleZité z hladiska bezpeénosti prevadzkovania drahy a dopravy na
drahe, mdzu len zamestnanci, ktori spifiaji predpoklady na odbornu spdsobilost, zdravotni sposobilost a na
psychicku sposobilost v zmysle prisludnych ustanoveni Zakona NR SR ¢&. 513/2009 Z. z. o drahach a o
zmene a doplneni niektorych dalsich zakonov a predpisov ZSR Z3 ,Odborna spdsobilost na ZSR", ZSR 74
,Posudzovanie psychickej sposobilosti“.

3. Kazdy zamestnanec, ktory méa prvykrat vstipit do obvodu Zelezninej drahy alebo do ochranného pasma
Zelezniénej drahy (v zmysle predpisu ZSR Z2 ,Bezpednost zamestnancov v podmienkach Zeleznic
Slovenskej republiky"), musi byt' preukazatelne pouéeny a overeny z predpisov 0 BOZP v stanovenom
rozsahu podla predpisu ZSR Z3 ,Odborna spdsobilost na ZSR" v poverenom vzdelavacom zariadeni.
Rovnaké podmienky uvedené v tomto bode sa vztahuju aj na zamestnancov, s prekroenou periodicitou
Skolenia.
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4. Zhotovitel' resp. podzhotovitelia stavebnych prac, ako aj vSetky osoby zuCastnené nastavebnych
Upravach predmetnej stavby musia v pinej miere redpektovat a dodrziavat ustanovenia predpisu ZSR Z2
,Bezpednost' zamestnancov v podmienkach Zeleznic Slovenskej republiky" a stvisiacich platnych pravnych a
ostatnych predpisov na zaistenie BOZP.

5. Podrla prislusnej Specifikacie sa na urCené technické zariadenia vztahuji podmienky vyhlaSky MDPT ¢&.
205/2010 Z. z. o ur€enych technickych zariadeniach a ur€enych Cinnostiach a Cinnostiach na ur€enych
technickych zariadeniach, ktoré musi zhotovitel stavebnych prac dodrziavat a spifiat.

6. Zhotovitel' stavebnych pradc musi zabezpeCit zamestnancom, ktori budi obsluhovat resp. maju vykonévat
¢innost na elektrickych zariadeniach v suvislosti so stavebnymi Upravami predmetnej stavby prislusnu
kvalifikaciu v zmysle noriem STN 34 3100:2001-08 a STN 34 3109 resp. zodpoveda za jej platnost.

7. Zhotovitel stavebnych prac je zodpovedny a povinny za spravne a sustavné zistovanie nebezpeCenstiev a
ohrozeni, posudzovat riziko a vypracovat pisomny dokument o posuUdeni rizika pri vSetkych pracovnych
¢innostiach a okamZité prijatie adekvatnych opatreni (technickych, organizaénych, OOPP) na zaistenie
BOZP.

8. Pri v3etkych inZinierskych sietach (v energetike, plynarstve, telekomunikaciach, ...) sa musia prace vykonavat
tak, aby boli dodrzané prisludné ochranné pasma. Pri pracach v ochrannom pasme sa musia dodrZiavat
prislusné predpisy a podmienky spravcov, resp. si vyziadat dozor pocas vystavby.

9. Zhotovitel stavebnych prac zodpoveda za pridelenie Gc¢innych OOPP v zmysle NV €. 3952006 Z. z. o
minimélnych poZiadavkach na poskytovanie a pouzivanie osobnych ochrannych pracovnych prostriedkov.

10. Stavebnou &innostou nesmie byt ohrozena bezpednost a zdravie zamestnancov ZSR, Zelezni¢ného
podniku, policie, ako aj cestujlcej verejnosti a vSetkych ostatnych osdb, ktoré sa méZzu pohybovat a
vstupovat' do priestorov bez vyli¢enia verejnosti poCas realizacie stavebnych prac v stlade s osobitnym
predpisom (zakonom NR SR €. 513/2009 Z. z. o drahach a 0 zmene a doplineni niektorych zakonov v zneni
neskorSich pravnych Uprav).

11. PoCas realizacie stavebnych prac musi zhotovitel stavebnych prac vhodnym spdsobom zabezpecit ochranu a
vytvorit bezpeéné podmienky pre pohyb cestujlicej verejnosti, zamestnancov ZSR, Zelezniéného podniku,
policie a dopravcov s vyznacenim bezpec€nych tras pohybu v miestach dotknutych stavebnymi Gpravami.

12. Pogas realizacie stavebnych prac musi zhotovitel stavebnych prac dodrziavat ustanovenia Vyhlasky MZPSR
€. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o vSeobecnych poZiadavkach na vystavbu a o
vSeobecnych technickych poziadavkach na stavby uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a
orientacie.

6.3 Riesenie z hladiska zaistenia BOZP v buducej prevadzke

RieSenie z hladiska zaistenia BOZP v buducej prevadzke spracuje vybrany zhotovitel stavby a musi
zohladnovat:
- § 4 Zakona ¢&. 124/2006 Z. z. 0 BOZP a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov,
- ,Podklad” vypracovany v zmysle § 5 NV SR €. 396/2006 Z. z.,
- ,Sposob zaistenia BOZP pri budticej prevadzke* vypracovany v zmysle § 9 Vyhlasky MZP SR ¢&. 453/2000
Zz.
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